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Steuerelnnchtung f Or &ine Radaufhangung 

Eine Steuereifirlchtung fur efne Radaufhingung eines 
Fahrzeugs mft emem Fahrzeugkorpar und ernem 
di^ einert Qelenfistab hat, enthaJt ein Paar vprj f liissigkeitsr 
dichten U^gerbuchsen, dre auf den sjch gagenuberUegsn- 
diaii Eftdan desi Gaienkstabs angeordnet smd und hydra u> 
Maxell amstel I bare Federurigs wide Jiaben^ einan Van- 

tilmechanismus zum Vartieran der FaderungswIderstandB 
dar flQssrgkQitsdichtenf tagsrbuchsan, eine BetttlgungsBin- 
richtung zurn Batitlg^n das VeriUJfnechamsirius und aine 
Staueranordnung zum Sieuern dar Betitigangsemric hturig. 
Die Steueranordnung enthSlt einaji srsteii Sensor (1 01 ] mm 
Erfassen dar Seschlauhlgtjfig von vertlkaieft SGhwingungeh 
da^; FahrsdMgkdipaira^ ain Signal erzeugen, das der 
er#a%en Saschfaunrgung erttsprlcht^ BandpaUfiiter (104) 
zum Obertfapen elnes SignaJs, das eineri Frecjiiariiberiaiqh in 
dar Waha dai" Eigarifracfuenz der g^fadert^n Maaaedaa f ahr- 
zetiga hat^ ejinBih zvyaltan Sanspr (^fi2) zum Erfasaen des 
Lankwfnkeis das Lenkrades^ um era Signal zu afzeugen. das 
dam arfa&fen tanloAfirikal antsprlcht a^han drftten Sehsor 
{103} mm Erf assBR 0(heis Slgnsls.^^^^ Br?Bugt wird, wanrt das 
Faliizaug ge{:^rahnfat vvirtl, und eme $chaUungsaiiordnung 
zum Veraii>eiteri diasar Sl^nale. 
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1, Steuereinrichtung filr eine RadatifhSLng-ung,, die einen G^- 
lerikstab liat, in einein Faharzeug mit eiiieiTJ Fahr^eugk^rper ond 
5 eluem Lenkrad, g eke n n s e i c h n e t durch 

ein Paar von f lliBsigkeltBdichteri LagerbuehsBii (11^ 2lJ ^ 
die aur den sich gegenUbeirllegenden Enaen des Gelenkstafe 
( 44 ) angeordnet sind und hy draullsch einst-el lbare. Fede-- 
rtingawiderstande haben, 
i-v eiLnen VentilmeGhanisinus (1, 2a , 2b) zum Varileran der 

Federungswiderstande der f lUssigkeitsdichten L 
{11, 21) , 

eine Betatignngseinrichtung (2) sum Betatlgen des Verj- 
tilineGfea^ism^^ (1^ 2a, 2b) und 
15 Steuei^rnitt^l (Th, T 2.) zuin Steuern der Betatlgungsein- 
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2 . S teuereinri ch txing nach Anspruch 1 , g e k e n n - 
z e 1 c h n e t , durch 

einen ers ten Sensor (1 01 ) zvm Erf assen der Besqhleura gung 
der vertikalen SchwirigyDgen des Fahrzeugkorpers > urn sin 
$■ signal sia erzieugen, der erf aB ten BesehieunigiJirig ent- 

spricht , 

e±n BajidpaBfilter (lO^), da^; mlt dem ersten Sensor {IQl ) 
2um Ubertragen elnes Signals verT^unden ist, das einen Fre- 
quenzberelGh: in der MMhe der Eigenf requeiiz der gefederten 
10 Masse des Faiirz^ugs Itat^ 

einen zweiten Sensor (102) ziara Erfassen des Lenkwinkela 
des LenkradeSi, uui ein Signal zu ersetigen, das deni erf aSi^en 
Lenkwinkel entspriGhtj 

einen; dritten Sensor ilQ3) zxm Erfassen e^nes Signals, 
15 das erzeugt wird, wenn das Fahrseug gebremst wird , uild 

eine Sehal tungsanordnung ziM Verarfoeiten der Signal e 
dem BandpaBf-llter (104), dem z^tfeiten Sensor {1Q2) und dein 
dritten Sensor (103) zum Steuem der Betatlgungseinrich*^^ 
( 2 ) aur der Grundlage der verarbeiteten Slgnale. 

20 

3- Steuereinrichtung naeh Anspruch 2, g e k e n n - 
z e i c h n e t durch 

einen ersten Konparator (Cg) 2mm Ausgeben eines erfaBten 
Signals in Antwort &ut cjas Aiasgangssignal des BandpaBii. Iters 
25 {104), das eiaen vorbestimm Pegel uberstelgt^ 

einen zwei ten Kdmparator (Gs) 2:u,tn Ausgeben eines erf aB ten 
Signals in Antv/ort aiif das Apsgangs signal axis dem :^weiten 
Sensor (102), das einen vorgegebenen P^gel Hbersteigt, i^d 
eine Verarbeitungsscbaltu^^ (108, 109 ) , die mlt dem er^ 
30 sten Komparatpr (Gg), dem zwelten Komparator (ds) uhd dem 
dritten Sensor (103) 'vrerbimden ist> zvm BetMtlgen der Beta^. 
tigungseinrlGbtung (2), urn die Fe4exMingswide3?stande der 
flussigkeitsdiohten Lager^ucnsen (11, 21) zu eTtiohen , wen^ 
mmindest eines der Ausgangsslgnale aus deni: ersten Kotnpara^ 
35 tor fCg), dem zwelten KGmparator ( Cs ) und dem dritten Sensor 
(103) der Verarbeitirngssohalt^ \vird. 
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4. SteiiereinrlGhtung nach Anspruch 3, dadurch g a ^ 
k e n n z e i G; h net:, daB Jede dejp riussigKeltsdicht 
Lagerbuchsen fll^ 21) aus 

einem aufleren Rohr (13, 23)- das mit den: Gelenkstab M4) 
5 vei:*bij|nden iat , 

eirteni inriereji Rohr (12 , 22 ) , dur^cft welches: :sieh ein Ver- 
biiidungsbolsen erstreckt^ und 

elnem GOTimit^ell vCl4 , 24) besteht ^ d^s das auBere Rohr 
(13 1 23 ) mit d^m inneren Rohr (12:, 22 ) verbindet-: ursd zumin- 
lO dest; tellweise eiiie Anzsiil von Filiasigkeltskajn (15, 2S, 

16^ 26) definlertv diei^n Yoliiinina in Abfianglgkeife von der 
p0latlveh Beweguiig des Suflereh Rohrs (1:3, 23) xmd dea Inne- 
i^en Rdhrs f 12 , 22) veranderbar slnd. 

15 5 , Steuereinriehtung zaaon Anspruch 4, dadurch j; e - 

k e n n s e 1 c h n et, daB die KlusslgkeitskajTiiTiern erst^^^ 

and ziweite Fliisslgkeitskarm 25 , 16;, 26 die jeweils 

auf sich gegenuberliegenden Seiten des innereri Rdhrs (12, * 

22) angeordnet sind, enthal ten , und daB der Ventllmechanis- 

20 mus eine erste Flussigkeitslel tiing (5), die die erste Fllis- 
sigkeltskammer (15) einer der riUssigkeitsdichten Lager- 
buGhsen (11) mlt der arsten Fliissigkeitskammer (25) der 
anderen riUsslgkeltsdicht^ Lagerbuchse ( 21) verbindet , eine 
swelt^ FXUssigkeltsleitiang (6) , die die zweite Flussig^ 

25 keitskainmer (16) der einen der f ItissigkeitsdlGhten Lager- 
buchsen (11) mit der ^weiten Flussigkeitskammer (26 > der an- 
d^reji der OUssigkeitsdichten Lagerbuchsen (21) v&rbindet, 
md Bin Steuex^entll (1) ziam St^uern eines FIUbh^^ 
strpms dureh die erste und die zwite Fiussigkext^^^ 
30 (5, 6) entii&lt. 

6. Steuerexnric:ht:ung riaeh Anspruch 5^ dadurch g e - 
k e n n z e i q h n e t , daB sleh der Gelenkstab (44) im 
wesentllGhen iMngs des FahrEeugs erstreckt iind daB de^ Fe^— 
35 derungswiderstand jeder der OOssigkeitsdi chten Lagerbuehsen 
(11, 21) in LMngsrichtung der Lagerb ( i i , 21) ver^Mn- 

derbar ist. 
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7. Steuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e - 
k e n n z el oh n e t , daB die Steuermittel aus 

einem ersten Sensor (101) zum Erfassen der Besehleunigung: 
der vertikalen Schwingungen des Fahrzeugkorpers , um eln 
5 Signal zu erseugen^ das der> erf aB ten Besciileunigung ent- 
sprlqht , 

elnera BandpaBf 11 ter (104), das mlt dem ersten Sensor 
{101) sura .Oberti>s;geri eines Signals verbunden ist, das einen 
Fr^Quen^berelGli in der NShe der ligenf requenz der gefederten 
10 Masa^ <3es Fahrseugs hat, 

elnem zw^iten Sensor (1Q2) zim Erfassen des L^nkwririkels 
des Lenkrades , urn ein Sigrjal erseug^n , das deiii erraBten 
Lerjkwir^Kei entspricht, 

einein drltten Sgnsor (103) zum Erfassen eines Signals^ 
15 das ere^ugt wird j, werin das Fahrzeug getoremst wird , 

elnem GesG]riwindlgkeits--S (2Q4) ziXm Ausgeben eines 

erraBtBn Signals, wenn die Faftrgeschwlndigkeit des Fahrseugs 
einen vorgegebenen Wert ubersobreltet , und 

einer Schal tungsanordnung zum l^erarbeiten der Signale-m 
20 dem BandpaGf liter (104), dem sweiten Sensor (l02)^ dem 

dpitten Sensor (103) und dem Geschwindigkeits-Sensor (204) 
zum Steuern der Betatigungseinrichtung (2) auf der Qrundlage 
der verarbeiteten Signale bestehen> 

25 8:. Stet^e]relnrichtung nach Anspruch 7, dadurch g e - 
k e n n z e l e: h n e; t , daB die Schaltungsanordnung 

einen ersten Kojnparator (Cg) si:im Ausgeben eines erfalBten 
Signals In Ail twor^ auf das Ausgangssignal des BandpaB filters 
(104) , das einen vorbestimmten Wert tibers<?iireltet , 
30 einen zwei ten Komparator (Cs) Ausg^ben eijaes erfaBten 

Signals; iii Aiitwort auf das Ausgangssignal des zweiten Sen- 
sors (102) , d^s einen vDrgegebewn Wer^^ UbersGbreitet , und 

eine Vararbeltungsscbal tung (208 , 209. 109) , die mit deni 
ersten Kopipa^r^ator (Cg), dem zweiten KomparatQr (Gs>, dam 
as dritten Sensor (103) und dem Geschwlnaigkelts-Se^ (204) 
zum Betatigen der Betatigungseinrichtung (2) verbunden ist, 
um die Eederungswiderstato^^^ der f lussigkeitsdichten Lager- 
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totiehseri (11, 21) zu ertiohen, wenn sujplndest eines car Aus- 
gangsslgnale aus dem ersten Komparator (Cg), dam zweiten 
Kcpmparator (Cs), dem dritten Sensor (103) txnd dem Geschwln- 
dlgkelts-Sensor (204) der VerarfaeitungssGhal tung (208,^ 209, 
5 109) sugefuhrt wird, enthait* 

9 , S teuerelnrlcJ>tt nach Anspruoh 8 , ^iadurtsh g e - 

k e n n ;z. a ± c h n e t ^ daJ3 die- f liissigkeltsdlchtea La^ 
gerbuchsen (11, 21) aas 
lb einem aufierer^ Rohr (13, 23), das mi t dera GelenKstab {44) 
verbunden ist j 

eineni irni^reri Rohr (12;, 22), durch weloli^s sich e;±n Ver- 
bindungsbolsen erstFeGkt;, land 

einem Gumml teil (14 , 24 ) ^ das das aiiBere EdUlp (13^ 23 ) 
15 mit tJejii .xnnsi?eTi iFtohr (12, 22) verbindet lond zumindest teil- 
yf&lBB &±ne Arisalil yort Flussiakeltsk;^^ (15* 25 , 16, 26) 
definlert, deteen Voluinlna aufgriind einer relatlven Bewegurig 
des amlSeren Rohrs (13, 23) und des innej>en RoJirs (12^ 22) 
veranderbar slnd. 

20 

10. Steuereiririchtung nach Arispruch 9, dadurch g e - 

k e n n z e i c h n e t , daB die Flussigkeitskammern erste 
und zweite Flussigkaitskanimern ( 15 , 25 , 16, 26 ) enthal ten, 
die jeweil s aiif slch gegenllberliegGnden Sea ten des inneren 

25 Rohrs (12, 22) aagaordnet sind , lond dafl der Ven tilinechs-- 
nismiis elne ^rste Fllijpsigkeitsle^^ (5), die^ die erste 

FlOsslgkeitsksmimer^ (15 ) einer der f liissxgkeltsdiebt La- 
gei^uobBen (11) mx t der erst^xi FliisMgkeitskainrrter (25) der 
anderen jE'lassigkeilisdicbten La^ (21) \r^^i3lr3det , elne 

30 sweite FItissigfceitsleltixng (6), die die zweite Fltisslg'^ 
keitsk^innier (16) der einen fiysslgkeltsdlchten Lagerfe-uchse 
(11) mxt der 2:weiten ^ F^ {26 ) der afideren 

flussigkeitsdichten Ixagerbuchse (21) verbindet , und ein 
S teuer^eiitiil (1) sum SteijierTi des Fliissigkeitsstr^ c^urcli 

35 die erste tinci die zweite Fliissig^^^ (5, 6 J enthMlt. 

. 11. Steiaereinriohtiing nach AnspruGh 10, dadurGli g e - 
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k e n n z e 1 g h n e t y daB sich der Gelenks-tat) {AA) Im 
wesentlichen langs des Fahrzeugs eratreckt tind daB der Fe- 
derungswi der stand Jeder der riuaslgkei tsdlchten Lagerbuch^eri 
(11, 31} in LangsrxGhtung der Lagerbuchsen (11, 21) vei'Mn- 
5 derbar 1st, 

1 2 p Steuereinriehtiang riach Anspruch 1 , dadurGh g e - 
k e n n z e i c h n e t , daB die Steuej^mittel aus 

eliiiBm era tan Sensor (102) zaam iErfassten c3er Beschieunlguiig 
iO disr vertlKal^n Selw^ da^ Fahrsexigkorpers ^^t^^ 

Signal ziJ eirz^eugenj das der erfafitien Be^sohlounigm ent- 
spricht, 

ein^m SandpjaJjfilter (104)^ das mit dem erstert Sensor 
(101) Yert)unden i$t, Ofeertrag^n eines Signals, das e^^ 

15 Frequenzbereich In der NShe der Elgeiifre(3tianz: der geifederten 
Masse des Failrzeugs hat j 

elnem sswelten Sensor (102) zum Erfassen des Lenkwinkels 
des Lenkrades, urn eln Signal su erseugen, das- <3^ni erfaBten 
Lenkwinkel antsprloht , 

2C3 einem dritten Sensor (103) zxm Erfassen eines Signals, 
das erseugt wird, wenn das Fahrzeug gebremst ward, 

einem ersten GesGhwindigkei ts-Sensor (304) simi Ausgeben 
eines erraBten Signals, \venn die Fal^rgeschwindigkei t des 
Fahrxeugsi eineyi ersten yorgegabeneii ¥ert iibei^steigt^ 

25 elRem zwelten Cyescilwindigke^ (306) ziirn Ausgebeii 

eines jsrfaBten Signals, wienn die FahrgeschWindigkeit des 
Fahrzeugs einen zweiten vorgegehenen Wert Ubersteigt, der 
grdiBer als der erste yorgeben^ Wert ist , und 

eixier Schaltiangsanordnmg sum l/erariDeiten der Signal e aus 

30 dem BaridpaBf'iiter (104), dem sweiten Seiisor (I0:2) , dem 
dritten Sensor (103), dein ersten GesGhwlndigkelts-^Sensor 
(304) iond dein zweiten GeSGhwindigkeits-Sensor (305) siam 
Steuern der BetatigmgseinrlGhtiing (2) auf der Gruridlage der 
verarbeiteten Signale besteben. 

13- Steuereinricbtung nach Ansprueh 12, dadurch g e — 
k e n n z e i c h n e t ^ daB die Sehaltungsanordniang 
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einen ersten Komparator (Gg) zum Ausgel3en eines erWten 
Signals in Abhangigkeit von dem Ausgangs signal des EarvdpaB- 
filters (104) , das einen vorgege-beneri Wert Utjersteigt, 

einen zweiten Komparator (es) zum AusgefaeH eines eri^a^ten 
S Signails in Antwort auf das Ausgangsslgnal des zwelten Ser.- 
sors (102), das einen vorgebenen Wert Ubersteigt, und . 

eine Verarbettungsscfialtun^ (3G8, 310, 309, 109 ), die mlt 
dem ersten Komparator (Cg), dero aweiten KoroparatQr (ds) , dem 
dritten Sensor (103) , dem ersten Geschwindigke its-Sensor 
10 (304) vmd dem zweiljen Geschwindiglceits-Sensor (305) zmn 
Betatigen der Betgtigungseinr verbunden 1st, um 

die Federungswlderstande der fllissigkeitsdichten Lagerbuch-. 
mn ;(11> 21) zu erhc3hen, wenn die Fahrgesehwindigkeit des 
Fahrzeugs hbher als der erste vorbestlmmte V/ert und niedri- 
IS ger als der zweite vorbestlmmte Wert ist und wenn z-umindest 
eines der Ausgangssignale aus dem ersten Komparator (Cg) , 
dem zweiten Komparator (Gs) und dem dritt en Sensor (103) der 
Verarbeltungsschaltmg (3Q8, 310, 309, 109} zugefiihrt , wird» 
enthM.lt . 

20 

14. Steuer^inriGht'iang nacn AnspruGJi 13, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t ^ daB die fl«ssigkeat$dichten La-. 
gerbuchsen (11, 21 ) Jewells ays 

einera MuBerfen Roftf'i (13, 23) , das mit dem Gelenkstab (44) 
25 verb tjn den ist , 

- einem innerexi Rote (12, 22), duroh welches sicft ein Ver- 

bindtmgsbolzen erstreekt, und 

feinem Gummiteil (14, 24) bestehen, das das auBere Rohr 
(13, 23) mit dem inneren Eohr (12, 22) verbindet und zumin- 
30 dest teilweise eine Ansahl von FlUssigkeitskamniern (15, 25, 
16, 26) definiert, deren Volumina aufgrund elner relativen 
Bewegung des auBeren Eohrs (13, 23) und des inneren Rohrs 
(12, 22) veranderbar sind. 

35 15. SteuereinriGhtung nach Anspruch 14, dadurch g e - 

k e n n'z e i c h n e t , dafi die Flussigkeitskammern erste 
und sweite Flussigkeitskaminem (15 , 25 , 15 , 26 ), die jeweiis 
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auf Bich gegenuberllegencien Seiten c3es inneren Hohrs (12, 
22) artgeordiiet sind , entbal ten urid daB c3er Ventllmechajjismu^ 
eine eFSte Fltissxgkeitslei tung (5), die die erste Flus- 
sigkeitskammer (15 ) einer der f lussigkeitsdiGhten LagerfauGh- 
5 sen (11) mlt der ersten Fiussigkeitskammer (25) der anderen 
der Otissigkeitsdichten Lagerbuchsen (21) verbindet, eine 
zweite Flussigkeltsieitijng (6) , die die sweite Fltissig— 
keitskamnier ( 16 ) der einen der f lussigkeitsdlcli1:en Lager- 
buchsen (11) mlt der swelten: Flussigkeitskammer (26) der an- 
10 dereif? der 01a;ssigkeitsdi^a^ Lagerbuchsen (21) verbindetj 
und ein Steuerventll (1) zum Steiiern des Fltissigkeitsatroina 
durch die erste FlussJ-gk^it^le^iturig ( 5 ) und die zweite 
FliiBsig^eitsleitiang (6) eiatft^lt* 

IB 1.6 , Steuereinrlchtiing: nach Anspruch 15 , dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t ^ daB slclri der Gelenkstab (44) im 
wesentela^ohen langs .d^s Fahrzetjgs erstreckt und daJB der Fe- 
derongswiderstand j^der der f lUssigkeitsdidliten Lagerbuehsen 
(11, 21) in LangsrlGlitiing <aer^ L^agert^uetisen (11^ 21) verSn-- 

20; derbar ist * 
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SteiAerelnrlchtung fur' eine Radauf han^ung 



Bie i/orliegeriete Erfindung besleht 6ieh aur mine Steufirein-* 
3?iGhtung flir eine Badauf1h.ah^rig zur Verwendxirig in Fahrz:e;u— 
5 g€^n . 

In den nsaisten Fallen sind eiiiei* dear^ Geleiikstafae In einer 
Falirseug-Rad urid ein andere^ Element miteinaJid 

durch eine £3uniml-LagerbuG^^ yerbundeii. Der Wert des gUn- 

10 stigsten Federungswiderstaxides dei> GiOTnjl--Lagerbueiise hMngt 
in) wesentiicheri: vori deri ZijjsitSnden der StraBen, auf welcfeen 
das FahrEeug fahrt , ilnd ebenfall$ von den Bedingiangen , unter 
welchen das Fahrseug betrieben wird , ab . Daiier waren bisher 
iierkOinnallche Lagerbuchsen , die test vor^gegebane Federungs- 

15 widerstandswerte hab^n, nur aur einige der vej^sebiedeneii 
Bedlngungen abgestlmmt , 

Der voplaegenden Erflndimg liegt die Aufgabe 2;ugrunde, elne 
Fahriseiag-Rad^.ufhan sGhaff^n* die eine Lagerbuchse mit 

ZQ einsteiibarein F©derungswldersta^^ aufweist , damit sie an 
tinterschiedliclie Bedingongen angepaBt werden kann* iDeswei'^ 
teren bestebt die Auf'gaEse ftir die voriiegende'Erfindong 
darin j eine S teu&reinrichtc^ tut> aine derartxge Fabrzeug-^ 
Radauf bangung , die eine; Lager»buchse mit einstellbarem Fe- 

25 derungswiderstm^ bat^ zu scbaffen, die In der L age ist, den 
^ederubgswiderstand der LagerbuGhse durcb Steuervorggnge sia 
verandern. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird die Aufgabe durcb eine 
30 Steuereinrichttang ftir eine Radauj^iingu^ die einen Ga- 

lenkstab hat, in ein em Fahrsaug mit einem Fahrzeugkdrper and; 
einem Lenkrad, gelbst, die durch ein P^aar yon riUsslgkeits;-- 
dichten Lagerbuchsen, die auf den sich gegeniiberliegenden 
Enden des Gelenkstab angeordnet Bind and hydraulisch ein- 
35 stellbare F e de rungs wider stande haben, einen Ventilmechanis- 
imjtB zum Variieren der Federungswiderstande der flussig" 
keitsdlchten Lagerbucbsen, eine Betatigungseinriehtung aum 
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Betatlgen des Venti amechanlsmus und Steuerrnlttel sum Steuern 
der Betatigungseinrichtmg gakennseiciinet ist. 

Die Steuerainriehtung gemaB der vorliegenden Erfindung ist 
5 deswei-teren durch einen ersten Sensor sum Er fas sen der Be- 
SGhleimigung dei? vertikalen Schwingungen des Falirzeugkor- 
pers, xim ein Signal erzeugen^ das der erfaBten Beschleu- 
nigung ^ntspricht* eln BandpaBfil ter, das mit dem ersten 
Sansor zoni Otoer^tragen elne^ Signals verbunden ist, das ainen 

10 Frequenzhereich In der NShe der Exgenf requenz der gefederten 
Mas 3e des Faiirzjgug^ ha.t, elnqn zwa^lten Sensor sum Erfassen 
des Lenkwinkels des L^iikrades, tm 6 in Signal mx erzeugen, 
das deni erfaBten Lenkwinkel entspricht., einen dritten Sensor 
zum Erfasseri eines Signals, xXbjs erzeugt wird, wpiin: daB 

IB Fahrzepg gebremst wir*d, und elne StslialtvOT^sanQ^r zum 
Verarbelten der Signale aias ciem BandpaJSfilter , dem zweiten 
Sensor iind dem dritteri Sensor zxjiii Steiiem cfer BetattgmigS'" 
einrichtung auf der Grundlage der verarfe^ itetein Sagnale 
g ek enriis ei ofxna t * 

20 

Die Ldsung fur die zuvor genannte ond weitere Aufgaben, 
sowle weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfin- 
diing werden aus der Im folgenden anhand mehrerer Flguren 
gegebenen Beschreibtang bevorsugter AusfuhriTOgsbelsplele fur 
25 di© vorllegende Erfindung ersichtlicW. 

Fig- 1 zelgt; elne perspektiv^ische Ansicht elner Fafirzeug-- 
Radauftamgung, in di^ eine Steuerelnrichtung gemaB 
der wrliegenden Errindm eingebaut ist. 

Fig. 2 bis Fig. 4 zeigen schematiscfee Schnittanaictilte^ Ses 
Aufbstus eines GelenJcstabe in der Fahr2;etag--Radaur^ 
hangung geinas Fig, 1 , flussigkeitsdiehte Lager- 
buoba.^ri, die auf* den slch Jewells gegentiberliegeriden 
3^ Selten des Gelenkstabs arigeordnet sind, Verbindungs- 

lei tungen, die den Lagerttaohsen zugordnet: slnd> und 
eine Steuerventilariordniin^ die eln Steuerventil 
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enthalt . 



5 



Fig. 



5 bis Fi^* 7 zeigen Jeweils eiii BlocksGhal tt>lld fur 
eine erste, zvf&ite uiid dritte Ahoj'dniang einer 
Steuex*einri0hti;ng zxm Steuern einer BetStigungs- 
elnrichtung Ira d^r Sfeeuereinri^^^^ gemll5 der vor 

liegendieiTi Ei'jrindliri^^ 



Eine^ Steaerelnrlohtung gi^mMfl einein bevprsugteri Ausf iihinings- 
10 beispiel fur dt^ vorllegende Erflridtsng enthMli: eln Paar von 
fliissigjfceltscilGftt^^^^ I^ageriDUchsen.^; die an sich gegennberlie— 
genden Enden eines Gelenks-babs In einer Fahrzeug-Radaufhan-- 
gijng angeordne t sind, eln Steueirventil , das den LagerbuGbsen 
Kiigeordnet ist j eine Betatigimgseinpielitijng !^um Betatigen 
15 des Steuerventils und S teiaex^rnl t tel , die Sensoren sum S-fceuern 
der Bei:atigiOTgselririciitiang aufweisen^ 

Wle bereits erlautert, 2ieigt Fig. 1 eine Fahrseug-Radauf- 
hangungj in die die Steiiereinrichlrxang gemaJB der vorliegenden 

20 Erf^indong eingebaut ist. Die Fabrzeug^-Radaufhang^^ enthalt 
ein^ Nabe 41, elnen Schwingarm 42 ^ elnen StoSdSmpfei^ 43 und 
eirien Gelenkstab 44, der slob in LNoigarielit^ ^iries Fahr- 
zeugk<5rper^ e r struck t « Jewells elna: aus einem Paar von 
i^lUsslgkeltsdicbl^en Lagerbudhs.en 11 , 21 1st an einem der 

25 sieh gegenuberliegendan Enderi des GeieiTikstabs 44 angeordnet - 

Figi, 2 bis: Fig* 4 zeig^n die inner en Konstruktlpbselnze 
beiten der riussigkeltBdicbttan Lagerbuchsen 11, 21^ die zu 
einein besseren Verst-^dnis der Wirkimgsweis der Stevaerein- 
30 riclitmg ledlgiieh schematisch dargesteait sind. Jede der 

flUsslgkeitsdicbten Lagerbocbseri 11 , 21 enthalt eln inneres 
Robr 12, 22, durch welches sieb ein Tragbplaen erstreckt , 
eln auBeres Rohr 13, 23, das an den Enden das Gelenkstabs 44 
bedrest igt istj imd ein dlckes, sich diametral erstreckendes 
35 Gumitell 14, 24, das als Wand axisgebildet ist und das innere 
iind das auBere Rohr miteinander verbindet . Die' axlalen Enden 
der f lUssigkextsdichten Lagerbuchsen 11 , 21 sind durch Gu- 
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inmiwande versehlossen , cile jewellB in ainer. Einhelt mit dem 
Giammitell 14 hzv^, 24 ausgeblldet sind. Die f'lussigkel.ts--' 
dichten LagerbuGhsen 11, 21 weisen in sleh jewells eine 
vordere Fltissigkeitskamrner 15, 25 und eine hintere Fllissig- 
5 keitskammer Id, 2§ auf , die elnander diametral gegenliber- 
stehend durch das Gumiteil 14, 24^wise1ieri dem inneren Rolir 
12> 22-^ und dem auBeren Rohr 13, 23 deflnlert sind und In 
einer yoa?d;eren bzw, einer hinteren Position in Langsrichtung 
des Fahrsmgkbrpers angeordnet sind. Die vorderen und iiin- 

10 teren Flussigkeitskarnmern sind mit ^iner FlUissigkeit ge- 
fiiilt . Ber Tragbblzens der durch das innere Rohr 12' in der 
Xiiipsigkeitsdicht^^ Lagerbuchs^ 11 an &Bm vorderen Bnde des 
Gelenkstabs 44 gesteckt ist , wlrd von dein Fahrzeugkorper 
gehaltens imd der Tragbolz^en;, der durch das inrier^ Roto der 

15 fltisslgkeitsdictiten ■ Lagepbuchse 21 arx d@m hinte't'en Enda dee 
Gelenkstabs 44 gestepkt iat^ wlrd von :^inem Gelenkstiack. ge- 
balten- 

Dle voird^^ren Fllissigkeitskaiiimem 15^ 25 in den fitissig?- 
20 keitsdichten LagerbuGhsen 11, 21 sind dureh eine eretie 

Fliissigkeitsleitung 5 miteinander ve2rfeunden, und die hirite- 
ren Fllissigkeitskamniern 16 ^ 26 darin sind duroli eine z*/elte 
Flussigkeitsleitung 6 mite inander verb unden , wobei die erate , 
md die ^weite Flussigkeitsleitung 5^ 6 an ein Steuerventil 
25 1 2uin gleiehzeitigen Offnen und ScblleBen der erst en und dar 
E^weiten Flussigkeitsleitung 5, 6 angeschlossen sind. Das 
Steuerventil 1 wird durch eine Betatigungselnriohtung 2 
(Fig. 5) betatlgt, die aus Elektroniagneten 2a, 2b besteht, 
Venn eines? der Elektromagnete , beisplelsweise 2a erregt 
30 Wird , werden die Fitaasigikeltslei ti^ 5, 6 wie in den Fl- 
guren 2 bis 4 gezeigt, geoffiiet , uiid wenn der andere Elek- 
tromagriet 2b ej^regt wlrd^ werden die FlussigkeifeBleltiing^^^ 
5, 6 geschlossen* In Fig. 2 ist der Geleiikstab 44 so ge- 
zeigt, als befand^ er slob in eiriern freien Zustandj jiMmlieh 
35 frei von Irgendwelcben externen Kraf teinwirfeungen . 

Fig. 3 sseigt deh Gelenkstab 44 in einem Zusl^arid, in dem e3t? 
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externen Zugkrai'ten ausg^esetzt ist, Wenn das Steuerventil 1 
wie gezelgt georfnet ist, stromt die Flussigkeit von Cer 
vorderen Fltassxgkeitskajnmar 15 in der vorderen Lagerbuchse 
11, wenn i^ie vgrdere Flussigkeltskajiimer IS- tinter dem Einflufi 
5 externer KrSfte zusi^^ <3V»3^h die eirste 

FltissigkeitslMtun 5 in die vordere Fiussigkeitskamnier 25 
in de3n hinteren Lagerbuchse 21 ;i wenn ©ich die vordere Fllis- 
sigkeitskammer 25 unter dem EiiifluB extexTier KrMf^ aus- 
(fehnt*: Gielch^aitig Flussigkeit -van dei* hinteran 

10 FlussigkeitskaiTimer -26 in der hinteren Lagerbuchse 21 dur^^ 
die gweite Fllissigkeltslei tiing 6 iji die iiint^re Fliij^slg-^ 
keitskaimner 16 in der vorderen Lagerbuchse 11 . D^er sind 
dannj v/enn Steuerventil 1 geBffnet ist, dip ifederurigs^ 

wlderstande der Lagerfaucl^sen 11, 21 in LSngsrichtung des 

15 Fahrzeugkorpers groB . Wemi die Fltissigkeitslei tiangen 5 , 6 
dtirch Erragen des ElaktrQrnagneten 2b geschlpssen werden ^ 
wird der Flusslgkeitsstrom durch dtie Flussigkeitsleiturigen 
5, 6 unterbrochen, und die Federungswiderstande der Lager- 
buohsen 11, 21 in Langsricbtyng ;dbgs Fahrzeugkd^^ 

20 verringert . 

Flg^ 4 zeigt den Zustand, in dem der Gelenkstab 44 Druck-' 
kraften ausgesetzt ist und die Fliissigkeit durcii die Flus- 
.slgkeitsleitungen 5 , 6 in RlGhtungen , die denen gemaB Fig. 3 
25 entgegeng^setzt sind, stromt^ 

Das 3teuervmtil k; elrie yielzabl von Gruppen ^on Leituij-- 
gen Oder K^alen baben, die iintarsahiediiehe Oaerscbnitts- 
f IgGhen auf weiseii land die in^ohani SG3ri durcb mebrere Scbri tte 
30 zum VerSnt^ern der Fedi^rxmgswiderstM^^ <3er C^njrni-L^gearbuch- 
sen yber drel Qder rnebr StixCen hinweg betMtigt warden kcin-- 
nen. Al-fcematitr dazu kanri Jeaie f'iUsslgkeit 
bUGbse drei ader mehr FiUsslgkeitskammern. aufweisen v 

35 im folgenden wird eine Steueranordnijrig mm Steuern der Be-- 
tatigungseinrichtung 2 flir das Steiierventil 1 beschrieben . 
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Fig. 5 his Fig. 7 seigen drei unterschiedliche Schal tungs- 
anordnungen flir die S teueranordnung, die mit den LagerbuGii- 
sen^KonstFuktionen , wie sle in Fig, 1 bis Fig. 4 geaeigt 
sind, komblniert werden kdnjien, zum Erregea der Elektroma- 
5 gne1:e 2a, 2h dBt Betatigungseinmchtung 2. 

Wie in Fig. 5 gezeigt, enthSlt die Steiaeranordnimg gemaB 
ein^m ersteri Aij;sfuliri:ingsbeispl^:i einen erstan Sensor { im 
foigenden^ al^ *'G--Serisc>r'' be2;eichne1; 101 zum Erfassen der 
IP SesGhleuiiigung voft /v^er-fcikalen Sehwingungen dfes Fahrzeugkor- 
pers, die durch :Str*aJ3enbe<3ingUTl und slch andernde Fahr- 
^ei^ggesGhwiodigkai-ten bewirkt warden, sum Erzeugen einas: 
Si©iai;s a, <aas der erf^aSten Be^GhleiOTigurig entsprioiit, einen 
zweiten Sensar (im folgenden al^; '^S-Sensor" bezeichTiet:) 102 
15 zim Ert&ssBn di33 L^nkwlrikels des Lenkr^ades, vm ein Signal S 
zu erzeugen , d^s ypii dem ei^faBten Lenkwlnkel abbgngt^^ und 
einen dritten Sensor (im J^Qlgenden als '^B-Sensor" be2;eit?h- 
net) 103 zum Erf^assen des ElN/AUS-Sei^altiZUstah 
BremssGhalters, urn ein Signal B m erzeugen, das von t3em 
20 erf aB ten EljNI/AOS*-Scbaltzustand abhangt. Das Ausgangssignal G 
aus dem Q-Sensor 101 wird einem BandpaSf liter 104 zugefiibrt 
wird, welches mit dem G-Sensor 101 verbunden ist. Das Band- 
pai3 filter 104 ubertrggt solche Komponenten des Signals 
die in einem Frequenzbereicb in Nahe der Eigenf requenz der 
2:5 gefederten Masse des Fahrzeugs ^ an dem die Radaufh^gixng 
^wigebraGht ist j liegen^ d. b. in elnera Frequenzband , In 
weiobeiti die Hauptreaonanz der gefederten Masse des Fahrzetags 
bewirkt werden kann. Bin Ausgangssignal Q£ aus dem BandpaB- 
filter 104 wird einem. Komparator Cg, der mit diesem verbun- 
30 den ist^ zpg^fubrt ,, Der iComparator Gg vergleipbt das Aus- 
gangBsignal !£ mit einem festen Wert Gfl tind erzetigt ein 
Aiisgangaspannungssignal G££r das den logischen Pegel "1'^ 
bat,: wenn das Ausgangssignal groBer als der Ref:erenzwert 
ist, imd das den Ibgischen Pegel "O" hat, wenn das Alls- 
35 gangsaignal Gf kleiner als der Referenzwert: Gfl 1st. Das 
Ausgangssignal Gf c , das den logischen Pegel bat, wird 

als "erfaates Signal". bezeiGbnet , Das Signal Gto wird dann 
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einer ¥er2ogerungsschal tung 106 zugef uhrt , v/el ehe ein Aus- 
gangs signal Gf c ' , das \m elne bestimnite Zeit an bazug auf 
das zugefuiirte Eingangssignal versogert ist , ausgibt. Das 
verzSgerte Signal Gfc ' wird elnem ODER-Glied IDS in einer 
5 Logikschal timg 107 zugefuhrt. Die Ver2;Ggerxingsschal tung 106 
dient dazq^ den Lagerbuchsen-Federungswid grofi zu 

halljen, waftrerad das f^alirzeug ant einer StraBe fahrt, die 
stgei;l^xweise einen lanregeXmSMgeri StraSentoeliag aufweistj so 
daB deiij ODEE-Glied: 108 kelri erfaBtes Signal zugefuhirt w±i:>d , 
IQ bis das Fahrzeug liber die betreff^ende iniregelfcaBlge Stelle 
des StraBentoe-lags hinwegge^aliren ist. Die Verz&gerimgs-- 
selialtung 106 stellt damit elnen Hohen Fahi4comfort siqherj 
wenn das Fahrzeiig aut uriregelinaaig tielegten StraBen faJirt^ 

.15 Pas Ausgangssigjia^i S -aw© dem S-Sensor^ 102 wird elnem KiMpa- 
rator Cs zugefUiirt, d;er lait dlesem verbunden istv Der Rom- 
parator vergleicht das Jtosgangssigiial S mit elnem f esten 
Refererizialgnal SI und glht eln Signal Se aus,: das den logi- 
schen Pegel "1^' hat, werxn das Ausgangs signal % hiSher als das 

20 He rer en z signal SI ist, und das dein logischen Pegel '*0" hat, 
wenn das Ausgmgsslgnal S niedrlger als das Rereren:s signal 
SI ist, Bas Ausgangssignal S^, das den logisehen Pegel "1»» 
hat, wird als ''erraBtes Signal*' l^ezeichnet. Das Ausgangssi^ 
gnal g aus dem B-Sensor 103 hat den logisehen Pegel »*i;', 

25 wenrx der Bremsschalter eingesohaltet let, land den logischen 
"Pegel "O"^ wenn der BreinssGhalter -ausgesqha^ 1st . Das 
Aasgarigssignal B, d^ den logiaGheh Pegel "l" hat, wird als 
'^erfaStea Signal'* beseichnei:. Die Signale Sc, B aias dem 
Komparatpr Cs uhd dem B--SensGr 103 werden ebenfalls dem 

30 ODER-Glied 108 EUgefiihrt. 

Wenn aiamliidest eiiies der drel Eliigarigssignale , die deni 
QDEH-GIled 108 zugeJuhrt werden^r den logisehen Pegel 
hat, wird eiJi Ausgarig&signal mit dem logischen Pegel *'l" an 
35 dem AusgangsanschluS des ODEH-Glleds 108 axisgegeben. Wenn 
alle der drei Eingangssignal den logisoheh Pegel "O*^ hafoen, 
wird eln Aus gangs signal mit dem : logischen Pegel ^'O" an dem 
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AusgangsanschluB des ODER-Glieds 108 aiasgegeben . Wenn das 
Au3.ga.ngssi;gnal s das bei H auftrltt , yon dem GDER-Glied 108 
von dem logischen Pegel "O" zu dem logiselien Pegel "i" ge- 
andert wird, erregt dies den ElektroFnagneten 2b mittels 
5 elnes Zeitgeberschalters Tii zum SciilieBen der FlussigkeitE- 
leitungen 6^ urn die Federiingswiderstande der flussig- 
kei t sdichten Lagerbuchsen 11 , 21 in der Langsriclitiing des 
Fahrseugs zu verringern, Der Zeitgeberschalter Th wird be- 
nutzt, iim die Erregimg des Elektromagneten 2h sxa beenden, 
10 naehdem das Steuerventil i durch die Betatlgungseinrichtung 
2 versehGben wo r den ist . 

Pas Axasgangssignal H aiJis dem ODER-Glied 108 wird auJBerdem 

einem NICHT^Glled Oder Inverter 109 sugefuhrt^ der ein in- 
15 vertlerte^ Atisgangssignal L an dessen Atiagm er- 

seugt^ W0rm das Aixagangssl^^ log;4sciieTi Wer^t '*0*' 

den? logisdhen Wert "1" veraridert Wird , wird dadurch der 

Elektroin^ri^ 2a tiber^ einah Zeitgebersehaltejr T% der mtt 

dem AusgangsansehloB des WICHT-Glied^ Oder inv^r^tex^s 109 
20 verbunden ist, erregt, uni die Fltissigkeitsleltungen 5^^ ml 

offiien, ura die Fedeinangswiderstande der j^liissigkeits-^ 

diehten Lager^)uG]ni&^^ 11, 21 zu ertitjlien* . 

l^enn das Signal Gf , das Frequenskoinponenten des Fahrset4gB- 
25 kbrper-BesGhletinigungssignals G hat , welche in der NShe der 
Eigenf requenz der. gefederten Masse des Fahrzeiigskorpers 
liegen, hoher als das zx^ov genannte Ref erenzsignal Ofl 1st 
Oder wenn das Lenkwinkel signal S groBer als das suvor ge- 
nannte Referent signal SI ist oder wenn das Bremssignal B den 
30 logischen Wert '*1»^ hat, ist das Aiis gangs signal H aus dem 
ODER-.t|lled 108 und das Ausgangssignal L aus dem Inver- 

ter 109 l^t ''O^'. Anders ausgedrUckt helBt dles^ daB wenn das 
Fafirzieug auf einer relatlv xinebenen StraBe rahrt, die groSe 
OberriMGiieJiungleie^ snafwelst, p der wenn das 

35 Fahrzeug.tam elne Ecke Mhrt oder wenn da^ Fabrzeug gebremst 
wird, die Fede rungs widens tande der Lagerbuclx^an 11 , HI in 
Langsriclitiang des Fahrseug^ relatlv kleln slnd, Wenn das 
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Pahr^ieug eine gerade Strecke miT einer ver^MltnlsmaBlg ebe- 
nen St raBe, die frei von Oberf lacheniinregel ist , 

fMhrt und nieht getoremst wird, slnd die Federungswidarstande 
der Lagerbuchsen 11, 21 in LMngsmchtang des Eahrzeiags ver- 
5 baltnl3maBig groB, um dadtircfi einen /htoe F^rkQm:^r^t zu 

Fig. B zeigt: ein aweites AttsEuhrungsbeispiel fur die Steu- 
eranprdpiMg* Ble^ea ^v/^ei-be Ajiasnihrtip;gsbeisp enthM;lt einen 
IQ G-Sensor, ein BandpaBf ilter , einen Kompaj^'ator^ der rait dem 
BajndpaB filter verbunderi i^t, eine Ve;r2;5gerungssdhaitung^ 
einen S-Sensor , ^inen Komp^ator, der mit dem S-SeriSQr ver- 
bonden Isfc, einen B-Serisbr, Zeitgeberschalt^ die mit den 
Elektromagneten 2a, 2b der BetatigTangseinriehi:^ 2 yerbun-^ 
15 den slnd, iind ein NIGHT-Glied oder einen Inserter, der an 
einen der Zeltgeberscbalter angesGhlossen ist, welche ge- 
nannten Elemente glelGb denen in Fig, 5 slnd xmd die mit 
gleiehen BeEiagszeicben wie die jenigen in Fig- 5 beseichnet 
slnd, Diese gleiehen Elemente werden nicht mehr im einzelnen 
20 besGhrieben. Das Aiisgaagsslgnal Gtc ' aus der Verzdgerungs- 
selxaltung 106, das j^sgangssign^^ So aus dem Komparator Sc, 
der an den S-Sensor 1G2 angeschlossen istj und das Aus- 
gangssignal B aus dem B-Seiisor 103 werden eineni ersten 
ODER--Glled 2Q8 In einer LogikaGhaltting 207 zogefuhrt. Das 
25 svreite AusftinrCrngsbeispiel entbalt zusatzlich einen Sensor 
"Tim folgenden als: "V-Sensor" bezelGbnet) 204 zuni Eirfassen 
der Fahrgescliwindigkeit des Fahrzeugs , /tarn Bin ABsgang^signail 
^ V, d^ der erfaiaten^ Fahrsieugges^G^ entspricht , mi 

er^eugen, Wenn die Fabrzeuggesch^indigkelt grbfler jslLs ein 
30 wr5?eBtinni?ter Wert Vo ist , bat da^ Ausgang s signal V aus dem 
V-Sensor 204 den logisciien Wert "i", und wenn die Fabrzeiig- 
gesGhwlndigkeit niedrlgesr als der Wert ¥q 1st, iiat da@ Aus- 
gangssignal V atas dem V-Setisor 204 den Ibgiscben Wert "0*' » 
Das Ausgangssignal V und das Ausgangssignal aus dem ersten 
35 ODER'-Glled 208 werden einem zwelten ODES-Glied 209. in der 
LogiksGbaltung 207 zugefuhrt . 
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Wenn zumindest eines der Ibeiden Eingangssignale , die dem 
;2wei tei> ODER-Glied 209 zugeftahrt warden , den logl schen Wert 

hat^ wird ein Ausgangssignal mit dem liQgjLsclien Wert 
von dem sweiten OBER-Glied 209 aiisgeg^ben j^^ unci wenn beide 
"5 Eingangssignale, die dem sweiten pDER-Glled 209 sugefulirt 
werden, den logischen Wert **0'' hafeen, wird ein Ausgangssi- 
gnal mit dem logisehen Wert **0** von dem z\^ei ten ODER -Glied 
.209 ausgegeben. Das Ausgangssignal des zweiten ODER-Glieds 
209, das bei H auftritt, wird dann dem Zeitgeberschal ter Th 
10 und dem NICHT-Glled oder Inverter 109 , der mit deiB Zeltga- 
berschaO. ter: verbwnden i st , zugef lihrt . 

In der Radaufhangungs-Stettereinr^^ gemMfl dem zwaiten 

Avi3f ybrungsip^^ispl^l ist , wenn das Signal «3as FpequenZ'^ 

15 kbinpQftenteri des Fahrzeugskorpei?--Bescb^ G hat, 

die in der NMhe der Elgenf reqitenz der gef ederten Masse des 
iFahr^ewg^SrpBrs liegen, btSher als das zuvor geriai^nte Bete- 
renz signal Gifl ist bder wenn das Lenkwinkelslgiia^ S hoher 
al3 das zWvoT geriannt^ ReferenE signal SI ist oder weiin das 
^ 20 Bremssignai g Ipgisphen Wert "1" ha* pder wenn die 

FahrzedggeschWi hoher als der zuvor genannte Wert Vo 

ist , das Ausgangssignal B bus dem zweiten ODiR;-Glied 209 
"1 " , und das Ausgangssignal h slub dem NICHT-Gli ed oder In- 
■ verter 109 ist "O^', Anders ausgedrtlckt heiBt dies, daB wemi 

25 das Fahrzeug auf einer verhaltnismaBig un^ebenen StraBe 
fahrt, die groJBe OberflaGlienunregelinaBigkeiten aurwelstj 
Oder wenn das Eahrzeug i^m eine Ecke f ahrt oder wenn das 
Fahrzetag gebremst wird oder wenn das Fahrzeug bei einer 
hohen Gesohwindigkeit fahrt , die Fede rungs wi der stande der 

30 LagerbiLichsen ll , 21 in d^r Langsriohtung des Fahrzeugs ver^- 
haithlsmSBig klein siiid. Wenn das Fahrseijig bei elner yer- 
haltnisniMlJig niedrigen Geschwindigkelt iMrigs einer geradten 

. Linie auf ^iner verha;itnismiBag ebenen StraBe, die frei von 
OberjTiMchehunre ist, ^'Mhrt tind nlcht gebreiJist 

35 wird , - slrid die Federtingswiderstande der LagerbHchsen 11, 21 
in der Langsrichtung des Fahrzeugs mm Zwecfce eiiies hESheren 
Fahrkomf drts groB. 
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Fig* 7 zeigt,ein drittes Ausfuhrungsbei spiel fUr die SteU" 
eranordniOTg- Das dritte Ausfuhr-ungsbeispl einen 
G-Sensor j ein BaxidpaBfil ter , einen Kompamtor , dar mit dem 
BaiidpajSf liter verbianden 1st, ^ine Versogei^ungs^s^ 
5 eineri einen Kompapator^ der mlt dem S-Senspr ver- 

buriden Ist , elnen B-^Sensor / Zeitgeber^ die mxt den 

Elektrqma^et^n 2b.^ 2b der fietStig^ingseinrSchturig 2 verbun- 
&Bn ^ind.,: und ein NiCHT-Glied oder elnen inverter, der mit 
einH^p der 2ieltggb0ria^<ih^iter verbianden ist , iN^obei alXe diese 

10 Bautelle gleicJi denen sixidj die in Fig. 5 gezelgt sind und 
wobei di<&0e B^-telle mxt den gielchen Besug^seiclien wi^ in 
Fig^ 5 bezeloimel: slnd^ Diese gleiehen Bautelle werden nicht 
mehr Im elnEelnen beschrijeben* Das Ausgangssignal G.fc ^ aus 
der Versogerungsschalttmg 106 , das Ausgangssignal Sc aus dera 

15 Komparator Sc , der mit dem S-Sensor 102 verbunden ist , und 
das Ausgangssignal B aus dem B-Sensor 103 werden elnem er- 
sten ODER--Glled 308 In elner Logikselial tung 3G7 zugefuhrt. 
Das dritte Ausf^lihrungsbel spiel en thai t zusMtsliGh einen 
ersten Fahrzeuggeschv/indigkeits-SensQr (im folgenden als 

20 *'Vm--Sensor" beseicbnet) 304 2jum Erf assen der Fahrgeschwin- 
dlgkeit des Fahrzeugs und einen zweiten FahrBeuggesGhwii>-- 
dlgkeits^Sensar (im folgenden als "Yh-Sensor'* be^eichnet ) 
305 - Weiiri: die Faiir?:eugges<5lTiw^ hober als ein erster 

vorgegebener l^ert VI ' ist, :bat das Aa^sgan^ Vm aus dero 

25 Vm— Sensor 304 den logisclien Wert 1 " oder elnein bohen Pegel, 
land wenn die Fahrzeugge^chwin niedrlger als der erste 

Wert VI 1 3t y hat daiS Aij;^gangssign^^ Vg aus .de:m Ato^^enso^ 304 
deri i6gischen Wert '*Q'' pder einen nledrigeri Peg;el • Das Aus- 
gangssignal Vm und das Ausgangssignal aus dem ersteri ODER- 

30 Glied 308 warden einern U3^-Glied 310 in der Loglk^chaltung 
3d7 2iugefiibrt. Wenn die F^brzeuggesobwln^^ bober als; 

ein zweiter^ vorgegebener Wer 1st , hat das Ausgangssignai 

Vh aus dem Vh-Sensbr 305 den logischen Wert "l^Voder elnen 
hohen Pegel ^ und wenn die Fahr^euggesGhwindigkeit nledriger 

35 als der Eweite Wert V2 ist> hat das Ausgangssignal Yh des 
Vh-Sensors 305 den logischen Wert ^*0'^ oder einen nledrigen 
Pegel . Das Ausgangssignal Vh und das Ausgatngssignal aus dem 
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UND-Gled 310 warden ^Inein ^welten ODER-Giiea 309 in der 
LQgaH3Ctialtung 307 zugefuhrt^ 

DejT ^rsta Itfe^rt ¥1 entspriGht mit elnex' Geschwindigkeit , diie 
5 zwi3chen efner niedrigen und einer fflittleren Fahrgeschwlnr- 
digkeit des. Fahrseugs liegt, und der s^weite Wert V2 ent- 
spricht mlt einer Geschwinddgkelt , die zwlschen der mlttle- 
ren und hohen FahrgesGhwlndigkei ten des Falirzeugs liegt^ 
Daher 1st die FalirEeuggeschwindigkeit , werm sie niedriger 
10 als VI ist, als sine nledrige GssGiiwlndigkeit definiert, die 
FahrEeuggesctiwindigkelt , wenn sie lidher als VI und niedriger 
als V2 ist, als eine mittlere Gesciiwindigkeit deriniert, imd 
die Fahrzeuggeschwindigkeit 1st, wenn sie hoher als V2 ist|^ 
ala eine hohe Geschwindigkeit def inxert. 

Ig 

Wenn zmiindest elnes der beiden Elngangssignale, die dens 
zv/eiten ODER-Glied 309 sugefiihrt werden^ dfen logisehen Wert 

Hat, Ttfird ein Ausgaiigssignai in dem logischen Wert 
i?qri, dem svj^eiten ODER-Giied 300 ausgegeben, und wenn belde 

20 Eingangssxgnfitle, diei dem zweiten OIJEEI-Glied 309 isugeftihrt 
warden^ den logiselien Wert *^0" Jiaberia wird ein Ausgangssi"- 
gnai jfiit dem loglschen Wert "0" von deim zweiten ODEH-Glled 
309 ausgegeben. Das Ausgangs signal d^S zweit;en ODER^Glieds 
309, daa bei M auftrltt, wird dann dem Zeitgeberschalter Th 

25 und dem NICHT-Glied pder Inverter 109 , der mlt dera Zeitge- 
'ber^chalter verbunden ist, ^ugSflibrt , 

In der Radaiafhangungs-Steoereinricht^^ gemaB dieser drltten 
Anordnung siod^ wenn das Fahr2;eug bei der mittleren Ge- 

30 schwindigkeit f alirt und wenn (a)- das Signal Gf , welches 
Frequenzkomponeriten des Falirseugkorper-Beschleunigungssi- 
grtp:l3 Q hat j di e in d^r NShe ^bt Eigenf requens; Aer gefed^r- 
ten Masse dess Faferseugskdrpe^ liegen, bdher als das zuvdr 
genaiint^n Ref^ererizsignal Gf 1 ist, oder wenn (b) d^s Lenk- 

35 wlnkel signal S holier als das zuvor genannte Be f^renz signal 
Si ist Oder wa^rxn (c) das B rein s signal S den logischen Wert 
"1" hat, die F@ de run gswid erst and^ der liagerbuehsen 11, 21 in 
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LMngsrichtung des Eahr^^eugs verbal tnlsmaBlg klein. ¥enn das 
Fahrzeug mit einer mittleren Geschwincil gKeit fahrt und wenn 
kelne der zuvor genannten Bedingungen (a) bis (q) erfullt 
sind, sind die Federongswiderstande der Lagerbuohsen 
5 verhaltnismaBig gron. Wenn das Fahrz^eug mlt einar ri;iedri^en 
GescliwindigKelt rahrt, sind di^ Lagerbuehsen-Feaerungswi- 
derstande ohne Htleksichl: auf dl;© sijrvor beschriebenen Bedin- 
gungen (a) bis (c) verhSltrilsmMBig hpch. Wenn das Fahrzeug; 
bei einer hphen Gesehwindigkeit f^rt , si rid die Lagerbucb-^ 
10 sen--Federiarigswiderstan 2;u jeder Zeit verti^ltniamaBig 
iitiein. 

Obitfoiil ledig^lich be'v^orzugl^e iUJsriiht^ngsbei^ fur die 

vprliegende ErS^incJung bescliFieben worden slndy ist fiir den 
15 Faohmanri ersiehtilcl:i, daB jsahlreiclie Anderungen und Modi^*i-- 
kationen diarGhgefiihi^t werderi k^nneii, ohne daB da^u der all- 
gemeine Erfindxangsgedanke oder der Sehutzunil^ajr^g , v;ie er 
durcli die Anspriiche bestimmt ist , v-er^lassen werd^n mtiiate . 
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